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) Vorrichtung und Verfahren zum Aufbau der Karkasse und zur Bombage des Reifenrohlings 

) Vorrichtung zum Aufbau der Karkasse ernes Reifenroh- 
lings und; zur Bombage des Reifenrohlings 

- mtt Mitteln zum Bombage, 

- mit axial zweigeteilter Im wesentllchen zyiindrisch ge- 
schlossener Auf bauf lache, wobel wenigstens eln Toil ein 
hohlzylindrischer Kdrper . 1st, der axial in seiner Position 5 — 
gesteuert veranderbar ausgebildet ist, 

- mh Mitteln zum gesteuerten Verindern der axialen Position 
des hohizylindrischen Korpers aus einer Arbeitsposition, in 
der die radial auGere Oberftiche das Korpers mit der radial 
au&eren Oberflfiche des zweften Tells die !m wesentlichen 
geschlossene AufbauflSche zum Auflegen der Karkasse 
unbeeinfluBt von Bomblermitteln bildet und in der die 
Bombiermittel radial innerhalb des hohizylfndrischen K6r- 
pers in gleicher axialer Position angeordhet sind, in eine 
Ruheposition axial au&erhalb der Bombiermittel, so daB die 
Bombage unbeeinflu&t durch den hohizylindrischen Kdrper 
durch die Bombiermittel erfolgen kann, und wieder zurOck in 
die Arbeitsposition. 
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Beschreibung Auflegen stark beeintr&chtigt ist, wodurch die Qualitat 

des gleichmaBigen Karkassenaufbaus verschlechtert 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung und ein Ver- wird. Die Aufbauoberflache muB somit den notwendi- 

fahren zum Aufbau der Karkasse eines Reifenrohlings gen Erfordernissen der Bombage genugen, z. B. der Ex- 

und zur Bombage des Reifenrohlings. 5 pandierfahigkeit, auf Kosten von Optimierungen der 

Zur Herstellung von Fahrzeugluftreifen ist es be- Oberflache fur den Aufbau. Die Bombiereinrichtung 

kannt, das Karkassenpaket aus Reifeninnenschicht, Kar- wird sehr aufwendig, da sie auch den zumindest notwen- 

kassenlagen und Wulstkernen in Aufbaustationen auf- digen Aufbauerfordernissen gerecht werden muB. Zum 

zubauen. Unabhangig davon wird in einer ahderen Auf- Wechsel in der Aufbaukontur mOssen weite Bereiche 

baustation das Gurtelpaket mit GQrtellagen, ggfs. Band- 10 der Bombiereinrichtung ausgewechselt werden- 
age, mit Laufstreif en und mit Seitenstreifen aufgebaut Der Erfmdung liegt das Problem zugrunde, eihe Vor- 

Das Karkassenpaket wird zu einer Bombiereinrichtung richtung und ein Verfahren zum Aufbau der Karkasse 

befdrdert und zentriert. Das GUrtelpaket wird ebenfalls eines Reifenrohlings und zur Bombage des Reifenroh- 

zur Bombiereinrichtung gefdrdert und konzentrisch lings zu schaffen, durch die das Karkassenpaket einfach 

zum Karkassenpaket in axialer Position des Karkassen- 15 und mit geringem Aufwand uriter Verbindung der Vor- 

pakets angeordnet Das Karkassenpaket wird in der teile von der Reifenherstellung mit einer Karkassenauf- 

Bombiereinrichtung durch Bombage radial erhdht und bautrommel und davon getrennter eigenstandiger Bom- 

erhalt dabei die Reif entorusform und wird radial von biereinrichtung hinsichtlich der zum Auflegen des Kar- 

innen mit dem Gurtelpaket verbunden. In diesem Ver- kassenpakets gflnstiger Trommeloberfiache und der 

fahren erfolgt der Karkassenaufbau auf hierzu opti- 20 Vorteile der gemeinsamen Aufbau- und Bombiertrom- 

mierter geschlossener Aufbauflache der Aufbautrom- mel hinsichtlich der Reduziemng des Aufwands auf eine 

mel, unabhangig von Bombageerfordernissen. Die Bom- Station ermfiglicht wird 

bage erfolgt in fur die Bombage optimierter Bombage- ErfmdungsgemaB wird das Problem beim Aufbau der 

eiririchtung, unabhangig von Aufbauerfordernissen- Ein Karkasse eines Reifenrohlings und bei der Bombage des 

derartiges Verfahren ist jedoch sehr aufwendig. Es be- 25 Reifenrohlings durch die Vorrichtung mit den Merkma- 

darf zweier unterschiedlicher Aufbaustationen for Kar- len von Anspruch 1 sowie durch das Verfahren mit den 

kassenpaket und Gilrtelpaket sowie einer eigenstandi- Merkmaleri von Anspruch 5 gelGst 
gen Bombageeinrichtung. Neben der hohen Zahl von Zum Aufbau des Karkassenpakets werden die beiden 

Bauelementen und dem hierfilr erforderlichen raumli- Teile der Aufbauflache so weit zusammengefahren, daB 

chen Bedarf ist zusa" tzlicher Aufwand fur den Transport 30 sie einander beruhren. Dabei bilden der eine als hohlzy- 

des Karkassenpakets von der Aufbaustation zur Bom- lindrischer Kdrper ausgebildete Teil der Aufbauflache 

biereinrichtung erforderlich. Hierbei kann das Karkas- und der andere Teil auf ihrer radial auBeren im wesentli- 

senpaket beschadigt werden. Auf der Bombiereinrich- chen zylindrischen Oberflache eine geschlossene Auf- 

tung muB das Karkassenpaket wieder neu zentriert bauflache, die individuell zum optimaien Auflegen der 

werden. 55 Karkassenlagen der zu produzierendeh Reifen ausgebil- 

AuBerdem ist es bekannt, die Karkassenlagen auf ei- det ist Die Bombiermittel befinden sich dabei unbeein- 

ner Karkassenaufbautrommel aufzubauen, die gleich- fluBt hiervon radial innerhalb des hohlzylindrischen 

zeitig als Bombiereinrichtung ausgebildet ist Bei derar- Kdrpers. Sie beeinflussen damit weder die geschlossene 

tigen bekannten Vorrichtungen ist der Mittelteil der zylindrische Oberflache beim Auf bauen des Karkassen- 

Aufbautrommel direkt als Bombiereinrichtung ausge- 40 pakets noch den Aufbau selbst Nach Aufbau des Kar- 

bildet Nach Aufbau der Karkassenlagen wird der Mit- kassenpakets wird das hohlzylindrische Bauteil axial 

telbereich der Aufbautirommel selbst filr die Bombage nach auBen yon dem zweiten die Aufbauflache bilden- 

radial expandiert, so daB das aufgebaute Karkassenpa- den Teil entfemt, so daB es sich auBerhalb des Wirkbe- 

ket bombiert wird und seine Torusform erhalt reichs der Bombiermittel in Ruheposition befindet Un- 

Um eine einigermaBen zylindrische Oberflache zum 45 beeinfluBt von der Aufbauoberflache karin die Bomba- 

Aufbau der Karkassenlagen zu erzielen, ist bei derarti- ge mit zum Bombieren optimal ausgebildeten Bombier- 

gen Ausfilhrungen eine aufwendige Mechanik erforder- mitteln erfolgen..Die Ausbildung der Bombiermittel so- 

lich, die bewirkt, daB die stark segmentierten, eine zylin- wie der Bombiervorgang kann entsprechend den Anfor- 

drische Oberflache bildenden Trommelelemente der derungen an die optimal gewunsch ten Bombagen erf ol- 

Expansion folgeri. Da wahrend der Bombage auBerdem 50 gen, unbeeinfluBt von weiteren Anforderungen an die 

zur Erzeugung der Reif entorusform die Wulstbereiche Aufbauoberflache zum Auflegen. Der Aufbauvorgang 

des Reifenrohlings axial zusammenbewegt werden mQs- kann an einer zum Aufbau optimierten Aufbauvorrich- 

sen, muB gleichzeitig erheblicher mechanischer und tung erfolgen und in der gleichen Station kann die Bom- 

steuerungstechnischer Aufwand (Pneumatik, Elektrik) bage an zur Bombage optimierten Bombiermittel erfol^ 

betrieben werden, um die zuvor die zylindrische Auf- 55 gen- Der Aufbau erfolgt an einer zum optimaien Aufbau 

bauoberflache bildendenden mechanischen Segmente im wesentlichen geschlossenen Aufbauoberflache, so 

aus dem Mittenbereich zu entfernen, so daB die Bom- daB die Karkasse gleichiriaBig aufgebaut wird. Aufwen- 

bierkdpfe, auf denen die Kernwulste axial festsitzen, dige Mechanik zur Erhebung von die Aufbauoberflache 

axial in diesen Bereich zusammengeschoben werden bildenden Bombageelemen ten im zentralen Bereich der 

konnen. * 60 Bombiereinrichtung k6nnen entf alien. Dabei erfolgen 

AuBerdem ist es bekannt, in diesem axialeh Bereich Aufbau und Bombage an einer Einrtchtung, bei der le- 

zwischen den beiden BombierkOpfen die Auflagefiache diglich ein im wesentlichen hohlzylindrischer KOrper 

mit einer Vielzahl von Segmenten mit groBen Abstan- zum Wechsel zwischen Aufbauvorgang des Karkassen- 

den zueinander auszubilden, durch die zwar die Raum- pakets und der Bombage verschiebbar ausgebildet ist 
beschaffung zum axialen Zusammenschieben der Bom- 65 Zum Wechsel der Oberflachenkontur der Aufbau- 

bierk6pfe erleichtert wird, durch die andererseits je- trommel, beispielsweise zum Aufbau anders aufgebau- 

doch zum Auflegen zwischen deh einzelnen Segmenten ter Reifen, ist es hicht erforderlich, die gesamte Boiriba- 

so viele Freiraume sind, daB die Oberflachenkontur zum geeinrichtung aus zuwechseln, sondern es mussen ledig- 
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lich die die geschlossene Aufbauflache bildenden zwei 
Teile ausgetauscht werden. 

Bevorzugt ist das hohlzylindrische Teil konzentrisch 
zur Bombageeinrichtung ausgebildet, so daB direkt nach 
Entfernen des axial verschiebbaren hohlzylindrischen 
Teils, ohne das Karkassenpaket neu zu zentrieren, das 
Karkassenpaket.unmittelbar konzentrisch zur Bombier- 
einrichtung angeordnet ist und die Bombage direkt oh- 
ne weitere zentrierende MaBnahmen erfolgen kann. 

Bevorzugt sind beide Teile der im wesentlichen zylin- 
drischen Aufbauflache hohlzylindrisch und konzentrisch 
zueinander axial verschiebbar ausgebildet, wodurch der 
erforderliche Verschiebeweg eines zu verschiebenden 
Teils zur vollstandigen Freigabe der Bombageeinrich- 
tung minimiert wird Insbesondere die Ausbildung, bei 
der der Beruhrkontakt im wesentlichen im axialen Mit- 
tenbereich der Bombageeinrichtung positioniert ist, er- 
moglicht eine spiegelbildliche Ausbildung der beiden 
die zyiindrische Aufbauflache bildenden Teile und einen 
besonders symmetrischen Aufbau des Karkassenauf- 
baupakets zur Berfihrstelle zwischen den beiden Teilen 
im axialen Mittenbereich des Karkassenaufbaupakets 
und der Bombiereinrichtung. 

Die Ausbildung der Vorrichtung gemHB den Merkma- 
len von Anspruch 4 sichert zuveriassiges Trennen des 
Karkassenaufbaupakets von der Aufbauflache nach 
dem Aufbau des Karkassenpakets, so daB der Hohlzy- 
linder sicher mit Spiel aus dem Karkassenpaket axial 
herausbewegt werden kann. Nach Aufbau des Karkas- 
senpakets wird zwischen Balg bzw. Membrane und 
Hohlzylinder ein Medium, beispielsweise Luft einge- 
bracht, so daB der Balg bzw. die Membrane geririgfugig 
radial expandiert, gerade so,. daB das Karkassenpaket 
von der Aufbautrommel angehoben wird. Danach kann 
beispielsweise das Karkassenpaket . mit bekanmen 
Kemhalteeinrichtungen, die die Wulstkerne fest eih- 
spannen, festgehalten werden. Nach Entfernen des Me- 
diums aus dem Bereich zwischen Balg und Aufbautrom- 
mel kann der Hohlzylinder mit radialem Spiel zur Kar- 
kasse axial entfernt werden, so daB die Bombage des 
Karkassenpakets mit Hilfe der Bombiermittel erfolgen 
kann. 

Die Erfindung ist im folgenden anhand der in den 
Fig. 1 bis 3 dargestellten Ausfuhrungsformen naher er- 
lautert Dabei zeigen 

Fig. la— le schematische Darstellungen der Funk- 
tionsweise zum Aufbauen und Bombieren mit einem 
verschiebbaren Hohlzylinder 

Fig. 2a— 2e schematische Darstellungen zum Aufbau 
des Karkassenpakets und zur Bombage in zweiter Aus- 
fuhrungsform mit einem verschiebbaren Hohlzylinder 

Fig. 3a— 3d Ausfuhrungsformen mit zwei verschieb- 
baren Hohlzylindern. 

. Fig. 1 zeigt schematisch eine erfindungsgemaBe Kar- 
kassenpaketaufbau- und Bombiervorrichtung mit lin- 
kem Bombierkopf 1 und rechtem Bombierkopf 2, wobei 
Bombierkopf 2 in bekannter Weise fiber eine axial ver- 
schiebbar gelagerte Welle 3 in der Maschine 5 axial 
verschiebbar gelagert ist, und Bombierkopf 1 konzen- 
trisch zur Achse 3 fiber eine Hohlwelle 4 drehbar und 
axial verschiebbar gelagert ist Konzentrisch zur Achse 
3 ist der Hohlzylinder 10 fiber die Welle 11 in eine mh 
der Maschine 5 verbundenen, nicht dargestellten Ge- 
stell drehbar und axial verschiebbar gelagert Der Hohl- 
zylinder 10 ist an seiner auBeren zylindrischen Oberfla- 
che zur im wesentlichen zylindrischen Aufbauoberfia- 
che 13, der linke Bombierkopf 1 ist mit seiner Zylinder- 
oberfl&che zur im wesentlichen zylindrischen Aufbau- 



oberflache 12 ausgebildet Die Durchmesser der Auf- 
bauoberfiache 12 und der Aufbauoberfiache 13 sind 
gleich groB. Der AuBendurchmesser des rechten Bom- 
bierkopfs 2 ist so klein gewahlt daB der Hohlzylinder 10, 
5 wie in den Fig. lb bis Id dargestellt ist, spiel frei axial 
fiber den rechten Bombierkopf verschoben werden 
kann. 

Zwischen linkem Bombierkopf 1 und rechtem Bom- 
bierkopf 2 ist in bekannter Weise beispielsweise ein zur 

10 Vereinfachung nicht dargestellter Bombierbalg bekann- 
ter Art zur Bombage der Karkasse ausgebildet, der sich 
axial fiber den Zwischenraum zwischen den beiden 
BombierkSpfen erstreckt 
Zum Aufbau des Karkassenpakets wird der Hohlzy- 

15 Under 10 aus seiner axial auBerhalb des rechten Bom- 
bierkopfs 2 befiridlichen Ruheposition, wie in Fig. 1 dar- 
gestellt ist, axial fiber den rechten Bombierkopf 2 verr 
schoben, so daB die linke Stirnflache des Hohlzylinders 
10, wie in Fig. lb dargestellt ist, in Beruhrkontakt mit 

20 der rechten Stirnflache des linken Bombierkopfs 1 
kommt Bombierkopf 1 und Hohlzylinder 10 bilden mit 
ihren Aufbauoberfiachen 12 bzw. 13 eine axial und in 
Umfangsrichtung geschlossene im wesentlichen zyiin- 
drische Oberflache. Auf diese Oberflache wird in be- 

25 kannter Weise das Karkassenpaket 15 aufgebaut Hier- 
zu ist es beispielsweise denkbar, den linken Bombier- 
kopf 1 durch Verdrehen der Hohlwelle 4 und den Hohl- 
zylinder 10 durch synchrones Verdrehen der Welie 11 
zu verdrehen und dabei die Aufbaubander zum Aufbau 

30 der einzelnen Lagen des Karkassenpakets auf die Ober- 
flache aufzulegen. 

Durch das synchrone Verdrehen der beiden Wellen 
mit gleicher Winkelgeschwindigkeit wird eine fiber den 
Umfang geschlossene Lage in bekannter Weise aufge- 

35 baut Beispielsweise ist es denkbar, als radial innerste 
Lage eine Innenschicht aus besonders luftundurchlassi- 
gem Kautschukmaterial, darfiber eine oder mehrere 
Karkassenlagen von in Kautschukmaterial eingebette- 
ten parallelen Festigkeitstragern bekannter Art aufzu- 

40 bauen. Die Karkassenlagen konnen radialer Bauart seia 
Ebenso ist es denkbar, Karkassenlagen diagonaler Bau- 
art in dieser Weise aufzubauen. 

Wie in Fig. 1c dargestellt ist, werden danach in be- 
kannter Weise die vorgefertigten Reifenkerne mit den 

45 Kernsetzerh 8, 9 bekannter Art axial in die ihnen zuge- 
dachte Position im Karkassenpaket bewegt Wie in 
Fig. la— lc dargesteDt ist, werden dann die Kernspan- 
ner 16 bekannter Art, die radial beweglich fiber den 
Umfang verteilt im linken Bombierkopf ausgebildet 

50 sind, radial nach auBen verfahren, so daB sie das Karkas- 
senpaket gegen den vom Kernsetzer 8 posiuonierten 
Kerh pressen und den Kern konzentrisch einspannen. 

Danach wird, wie in Fig. Id und le dargestellt ist, der 
auf der Oberflache 13 des Hohlzylinders 10 ausgebildete 

55 sich fiber dessen Umfang erstreckende Balg 14 durch 
Zugabe von Druckluft zwischen Balg 14 und Hohlzylin- 
der gebiaht, so daB das Karkassenpaket im Bereich des 
Hohlzylinders 10 geringffigig radial erweitert wird. 
Nach Entlfiften des Balges ist durch die Biahung bewirkt 

6o geringffigiges Spiel zwischen Karkassenpaket 15 und 
Hohlzylinder 10. Der Hohlzylinder 10 wird, wie in 
Fig. le dargestellt ist, spielfrei axial nach auBen unter 
der Karkasse in seine Ruheposition weggezogen. Die 
radial beweglich ausgebildeten gleichm&Big fiber den 

65 Umfang des rechten Bombierkopfs 2 verteilten Kern- 
spanner 17 werden radial nach auBen bewegt und pres- 
sen die Karkasse gegen den vom Kernsetzer 9 gehalte- 
nen Kern und spannen diesen konzentrisch ein. 
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Wie bei einer eigenstandigen Bombiereinrichtung 
wird nun der nicht dargestellte zwischen den linken und 
rechten Bombierkopf 1 und 2 gespannte Bombierbalg 
mit Innendruck beauf schlagt, so daB er geblaht wird und 
dabei das Karkasspaket expandiert Gleichzeitig wer- 
den der linke Bombierkopf 1 uber die Welle 4 und der 
rechte Bombierkopf 2 aber die Welle 3 gleichmaBig 
axial zur Mitte bin bewegt so daB die Wulstkerne axial 
aufeinander zubewegt werden. In dieser Weise wird in 
bekannter Weise das Karkassenpaket torusformig aus- 
gebildet 

Mit Hilfe weiterer HQfseinrichtungen bekannter Art, 
beispielsweise mit Hilfe von nicht dargestellten Baigen 
und Andruckringen 6, 7 kdnnen die Karkassenlagenen- 
den, die axial auBerhalb der Wulstkerne herausstehen, 
nach Entfernen der Kernsetzer 8, 9 radial nach oben 
umgeklappt und an den Torus festgedriickt werden. 

Nach Abfallen des Drucks im Innern des Bombier- 
balgs bzw. der Karkasse werden die Kernspanner ent- 
spannt, die BombierkSpfe auseinanderbewegt und der 
Torus axial zur Seite entnommen. 

Es ist denkbar, nach Entfernen des Hohlzyiinders 10 
das unabhSngig vom Karkassenpaket aufgebaute Gur- 
telpaket, bestehend aus Gurtellagen, Bandage, Lauf- 
streifen und den beiden Seitenstreifen von axial auBen 
fiber das Karkassenpaket in bekannter Weise zu schie- 
ben und dann durch die oben beschriebene Bombage 
des Karkassenpakets das Karkassenpaket mit dem Gur- 
telpaket zu verbinden. Dazu werden vorher die Hohlzy- 
linder, der rechte Kernsetzer und der Andruckring an. 
dem freien Wellenende der Maschine qtier aus der Ma- 
schinenachse herausgefahren. 

Es ist denkbar, wie beschrieben, die Bombage der : 
Karkasse mit Hilfe eines Bombierbalgs auszufUhren. Es 
ist auch denkbar, die Karkasse direkt ohne Bombierbalg 
zur Bombage mit Innendruck, beispielsweise mit Druck- 
luft, zu beaufschlagen. 

Es ist auch denkbar, anstelle des Bi'dhbalgs 14 eine 
geeignete Membrane auszubilden oder zur Trennung 
des Karkassenpakets vom Hohlzylinder 10 lediglich 
Luft zwischen Karkassenpaket und Hohlzylinder 10, 
beispielsweise durch Ausblasoffnungen in der Oberfla- 
che 13, einzublasen. Ebenso ist es denkbar, daB, soweit 
die Reibungskraft zwischen Karkassenmaterial und 
Oberflache 13 des Hohlzyiinders 10 nicht zu groB wird, 
nach Festspannen des Karkassenpakets zwischen Kern- 
spannern 16 und dem zugehdrigen Kern den Hohlzylin- 
der 10 aus der zwischen Kernspanner 16 und Kern fest- 
gespannten Karkasse axial herauszuziehen. ' 
. Fig. 2 zeigt eine alternative AusfQhrungsform, bei der 
der Hohlzylinder 10' nicht wie der Hohlzylinder 10 von 
Fig. 1 von der Maschine 5 gegenuberiiegenden Seite, 
sondera raumsparend von der Maschinenseite her eiri- 
geschoben wird. Der Hohlzylinder 10' bildet niit seiner 
SuBeren Oberflache die Aufbauoberflache 13' und ist 
mit einem Balg 14' ausgebildet Der AuBendurchmesser 
der Aufbauoberflache 13' entspricht dem AuBendurch- 
messer der Oberflache 12* des rechten Bombierkopfs 2'. 
Der AuBendurchmesser des linken Bombierkopfs V ist 
so ausgebildet, daB der Hohlzylinder Qber den linken 
Bombierkopf verschoben werden kann. Mit Ausnahme 
dessen, daB der Hohlzylinder 10' seine Ruheposition, 
wie in Fig. 2a dargestellt ist, zwischen Maschine und 
linkem Bombierkopf V einnimmt und seiner Arbeitspo- 
sition, wie in den Rg. 2b bis 2d dargestellt ist, von links, 
nach rechts verschoben wird, entspricht der grtindsatzli- 
che Aufbau und die Funktionsweise der von Fig. 1. In 
Fig. lb bis le ist zu erkennen, wie das Karkassenpaket 



15 aufgelegt ist In Fig. 2d ist zu erkennen, wie die Kern- 
spanner 17' das Karkassenpaket mit dem zugehorigen 
Kern verspannen. In Fig. 2d ist zu erkennen, wie der 
Biahbalg 14' zur (Fig. 2e) zur Lockerung des Sitzes von 
5 Karkasse und Hohlzylinder 10' geblaht wird Fig. 2e 
zeigt das zwischen den Kernspannern 16' und 17' und 
den zugehdrigen Kernen eingespannte Karkassenpaket 
und den in Ruheposition verschobenen Hohlzylinder 
10'. 

to Fig. 3 zeigt eine Ausfiihrung mit zwei Hohlzylindern 
20 und 30, die mit ihrer AuBenkontur spiegelbildlich 
zueinander ausgebildet sind und deren AuBenzylinder- 
oberfiache die Aufbaufiachen 23 und 33 bilden. Der lin- 
ke Bombierkopf 1" und der rechte Bombierkopf 2" sind 

15 mit gleich groBem AuBendurchmesser ausgebildet 
Fig. 3a zeigt die beiden Hohlzylinder in Ruheposition. 
Zum Aufbau der Karkassenlagen werden die beiden 
Hohlzylinder 20 und 30 axial zusammengeschoben, so 
daB sie sich mit ihren zueinander gerichteten Stimfla- 

20 chen in der Mitte zwischen den Bombierkdpfen 1" und 
2" beruhrea Die Aufbauoberfiachen 23 und 33 sind mit 
gleich groBem Durchmesser ausgebildet und bilden eine 
geschlossene im wesentlichen zylindrische Oberflache. 
Auf diese wird, wie in Fig. 3b dargestellt ist, das Karkas- 

25 spaket 15 in bekannter Weise aufgebaut Mit Hilfe der 
Biahbalge 24 und 34 wird das Karkassenpaket 15 nicht 
nur gelockert, sondern an die beiden Kerne gepreBt Die 
gegen die Kerne gepreBte Karkasse wird durch . die 
kernsetzer 8 bzw. 9 in ihrer Position fixiert, so daB nach 

30 Entspannen der Baige 24 bzw. 34 die beiden Hohlzylin- . 
der 20 und 30 axial auseinandergefahren werden ic6n- 
nen, maximal bis sie ihre Ruheposition einnehmen. Da- 
nach werden die Kernspanner 16" und 17" radial nach 
auBen bewegt und spannen die Karkasse und den Kern 

35 konzentrisch fest Die Bombage erfolgt wie zu Fig. 1 
beschriebea 

Es ist auch denkbar, zur Lockerung der Karkasse zu- 
nachst nur einen der beiden Baige 24 bzw. 34, beispiels- 
weise den Balg 24, zu blahen. Hierdurch ergibt sich Spiel 

40 zwischen der Karkasse und dem Hohlzylinder 20, wah- 
rend das Karkasspaket noch haftend auf dem Hohlzylin- 
der 30 liegt Der Hohlzylinder i20 kann spielfrei axial in 
seine Ruheposition verschoben werden,. wahrend das 
Karkasspaket vom Hohlzylinder 30 gehalten wird In 

45 einem weiteren Schritt werden die Kernspanner 16" 
radial nach auBen verfahren, so daB sie die Karkasse 
und den Kern konzentrisch einspannen. Erst danach 
wird die Karkasse durch Blahen des Balges 34 auch vom 
Hohlzylinder 30 geldst Nach Entluften des Balges 34 

50 wird auch der Hohlzylinder 30 axial in seine Ruheposi- 
ton axial verschobea Danach werden die Kernspanner 
.17" radial nach auBen bewegt, bis sie das Karkasspaket. 
und den zugehdrigen Kern verspannen. 
Es ist denkbar, die zylindrischen Aufbauoberfiachen 

55 12, 13, 12', 13' bzw. 23^ 33 entsprechend den Erfordernis- 
sen fur eine optimale Auflegung des Karkasspakets, 
konturiert auszubilden. Zum Austausch der entspre- 
chenden individuell gewunschten Kontur, beispielswei- 
se beirri Wechsel der zu produzierenden Reifen, genQgt 

60 es, die die Aufbauoberfiachen 12, 13, 12', 13', 23, 33 auf- 
weisenden Hohlzylinder bzw. Bombierkdpfe gegen ent- 
sprechend konturierte auszutauschen. Besonders ein- 
fach ist der Austausch bei der Ausbildung von Fig. 3, da 
hierdurch lediglich die mechanisch einfach auszubilden- 

65 den Hohlzylinder 20 bzw. 30 ausgetauscht werden mus- 
sen. Bei den Ausbildungen von Fig. 1 und 2 kann es in 
vielen Fallen auch genugen, lediglich die Hohlzylinder 
auszutauschen, da sie bereits einen weiten axialen Be- 
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reich und insbesondere den zentralen axialen Bereich 
der Reif enaufbaukontur beinhalten. 

Auch in den AusfQhrungsbeispielen von Fig. 2 und 3 
ist es denkbar, anstelle der Blahbalge geeignete Mem- 
branen auszubilden bzw. zur Trennung Luft durch Aus- 
blasdffnungen in der zyimdrischen Oberflache zu bla- 
sen. 

Ebenso ist es auch denkbar, die Karkasse zum Bom- 
bage ohne Bombierbalg direkt mit Innendruck, bei- 
spielsweise durch Druckluft, zu beaufschlagen. 

In alien AusfQhrungsbeispielen ist es auch denkbar, 
falls zur sicheren Trennung erforderlich, Blahbalge oder 
geeignete Membranen auszubilden und zusatzfich 
Trennluft zwischen Karkasse und zylindrische Oberfla- 
che zu blasen. 

Bezugszeichenliste 



1 Linker Bombierkopf 

2 Rechter Bombierkopf 
3Achse 

4 HohlweUe 

5 Maschine 

6 Andrilckringe 
7Andrilckringe 

8 Kernsetzer 

9 Kernsetzer 
lOHohlzylinder 

11 Welle 

12 Aufbauoberflache 

13 Aufbauoberflache 
14Balg 

15 Karkasspaket 

16 Kernspanrier 
17Kernspanner 
20 Hohlzylinder 

23 Aufbauoberflache 
24Balg 

30 Hohlzylinder 
33 Aufbauoberflache 
34Balg 



Patentansprflche 

1. Vorrichtung zum Aufbau der Karkasse eines Rei- 
fenrohlings und zur Bombage des Reifenrohlings 

- mit Mitteln zur Bombage, 

- mit axial zweigeteilter im wesentlichen zy- 
lindrisch geschlossener Aufbauflache, wobei 
wenigstens ein Teil der Aufbauflache ein hohl- 
zyiindrischer Kdrper ist, 

- mit Mitteln zum gesteuerten Verandern der 
axialen Position aus .einer Arbeitsposition, in 
der die radial auBere Oberflache des Korpers 
mit der radial auBeren Oberflache des zweiten 
Teils die im wesentlichen geschlossene Auf- 
bauflache zum Auflegen der Karkasse unbe- 
einfluBt von Bombiermitteb bildet und in der 
die Bombiermittel radial innerhalb des hohlzy- 
lindrischen KSrpers in gleicher axialer Posi- 
tion angeordnet sind, in eine Ruheposition 
axial auBerhalb der Bombiermittel, so daB die 
Bombage unbeeinfluBt durch den hohlzylindri- 
schen Korper durch die Bombiermittel erfol- 
gen kann, und wieder zurilck in die Arbeitspo- 
sition. 

2. Vorrichtung gemaB den Merkmalen von An- 
spruch 1, 
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— wobei der hohlzylindrische Teil konzen- 
trisch zu den Bombiermitteln ausgebildet ist 

3. Vorrichtung gemiB den Merkmalen von An- 
spruch 1, 

— wobei beide die Aufbauflache bildendeh 
Teile hohlzylindrisch und axial verschiebbar 
ausgebildet sind, 

— mit Mitteln zum axialen Auseinanderschie- 
ben der beiden hohlzyUndrischen Teile in ihre 
Ruheposition und zum axialen Zusammen-. 
schieben in ihre Arbeitspbsition, in der die bei- 
den Teile in BerQhrkbntakt zueinander stehen 
und eine im wesentlichen zylindrische ge- 
schlossene Aufbauflache bilden, 

— wobei insbesondere die axiale Position des 
Beruhrkontakts im wesentlichen der axialen 
Mittenposition der Bombiermittel entspricht 

4. Vorrichtung gemSB den Merkmalen von einem 
oder mehreren der Anspruche 1 bis 3, 

— wobei an der radial auBeren Oberflache des 
Hohlzyiinders Mittel zum Losen der Karkasse, 
insbesondere ein Balg oder eine Membrane 
und/oder Ausblas6ffnungen fflr Trennluft zum 
L6sen der Karkasse ausgebildet ist 

5. Verfahren zum Aufbau der Karkasse und ziim 
Bombieren des daraus gebildeten Reifenrohlings, 

— wobei zunachst die Karkasse auf einer zy- 
lindrischen Trommeloberflache radial auBer- 
halb von Bombiermitteln aufgebaut wird, 

r- und wobei danach zumindest ein Teil der 
Trommeloberflache, der die Bombiermittel 
wahrend der Auflage umgibt, axial so weit bei- 
seite geschoben wird, daB er sich auBerhalb 
des Bombierbereichsbefindet, 

— und wobei danach die aufgebaute Karkasse 
mit Hilfe der Bombiermittel bombiert wird. 
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